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Verslap ovor de vergadoring van 17-6-160Y, ==s==s=z=z====s====

Do voerzadcering von 17-6-5C word voorsaoz.oten door onzo voor-
zittzr 4o hoeer Balot R, Hot corstve nunt datb in behandcoling

-

word gonotien wag natuurlijlh do m»ois ncr Drezfoe. Ingovolro

dc brisofwis:cling dic 1ij in ontvonyst o oclkrecgon, vanwe-
o do S.VF.C.V,, werd 4o curste reicwiijzer dic op ot progron-

na word gezet, awmgenoncn, Yij radon de leden acn van doezo

golegenhioid gobruik o nalzen con blik te worpen op hat zo grao,
gozione gtoombran-pic on con aanvans te nomwen et Ao ilnschrij-
vingen tot deze rois. Kogtprijs 200,-f por persoon., Do vordceroe
voorwa rdcn on docl tc nomon s 4cze rols, werdiocn rcods woor-
gogeven op Go uitnodigingsnote, gezond.n an iclor 1id van d.

club, in datu van 1ljuli 165,

De hooar Voorzittor vorvolgdc zijn s»rostbeourt et do ledon tox
onnis to breongen dot or con bijzondere brochure word uitiogso-
ven door AMUTRA, soetic Tiépe (LUTK ~ LULIICH), bestiantz uit

A blaczijdicn, 10 foto's on 2on X-art over do btranwesan, Doz
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op »ostchockrokeoning nr 75.76.57 von 4. Loor Renord,
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Verslag over do verzoaderinz von 1 juli 1966,
WO (65}

o

Buitun zijn wil in nocat d¢ hoeor voorzittor verstok nmaken aan-

wezlg te zijn op dozo vergedoring ingovolze dicnstb.olemnoring,

Doze vergoedoring werd dan ook voorgezotun loor do sccrotaris
'hoolacge Lndre,

Dc heer Scehollynck F, werd ovenoeons we .rhoudon, ook in dicnst
~

vorbend; beide bestuursleden brachten hizrvoor hun oxcuus uit,

Vercor hecbben wij wvernonien dat de hoor De Boeve 0, het Acado-
nigeh Zickenhuis hooft nogen vorlaten. HMouentocl verblijft hij
te Haastricht alwacr hij zijn herstil verlof doorbrongt. Wij

wenson hen verder con ovolucrend herstel too,

Zoals h:t op dc uitnodiging was vorncld werd hot con diasvoo
lings~vergader-avond; dia's vertoond door onzc leden Do Snet
cn Do lioyer T,

Na veorlezing van het verslag over do voorgannde vergadering
door dc¢ gecrotaris, werdun So corste dia's ons vertoond door

!
de hecr Do Sact Ramon, hondelond ovoar do Anorikasnce spoorucron
b Y

zijn lokomo ticven ¢cn signalisatic; gprelier gof ons hicrovor do
nodige comncntoar,

Versehillende types von loc's Iregon wo to axmschouwsn, gaande
von dicscl- nacr clektrischo on ..o... zolfs stoomlokonoticvon,
Hot wvalt hicrbij aon to stipp.n dat Lt Anceriko ns spoorwegnot
ult verschillende privactnaatschappijon begstann dic gonoonschap-
pelijk on ondcorling gebruik noken van 4o gsporen on nu owng rechtg
cn dan cens links goaon rijdong hooks cllkander kruisong boven of
oncdcr cen ander gpoorwegnet do placte inncrnion van hun cigen ex-
ploitaticnct., Ook hzoft icder spoorw:ignaatschoppij zijn afzondur-
lijke signalisatic. Ontogonoprelzelijl: was hot wol to¢ zien dat

bij con on dozelfds watschappij, verschillonde Xlouren wordon
aongewend bij de boschildering van han lokonoticven,

Opvallend was et ook wel, bij het vertonen van dezo dia's, te
kunnen vagtstellon det do dwarsligzors con onregrlnatige longte
hebben en dat de spoorstaven veel korter zijn als dozc bij ons in
gebruilk, De verbindingen van dezo spoorstaven liggoen gecchranksd
togencvaer clkaor, op korterc afstanden zodat bij & gebr uiknane
van cen rceizigerstrein het verveldn govoel i lawsol van dezo vor-
bindingcen op het voorplan kont te stann in togonstelling mot do
Belgische Spoorwegen on lange spoorstaven te gebruikon, toncindoe
dcze tweos hinderpolon to verhidnderen en de roizizors hot zo oon-

™ oy ema s ~ 2 3 wye )
genaan nogelijk o nwaken,

Na do recks lokonoticven to hobbon o nachouwd, krogen we oon
twocede recks dia's to zien over do signalisatic in gobruik bij
vorschilloende spoorwegnnratschapnijen., Bij somxaizge tafcerolon was
het werkoliji moeilijk to bepalon, amn do sbond van het signnal,
of het nu open of gesloten stond .... on zegsen dat dcze sporen
door dc verséhillonde naatcchappijon wordon bercdon .... dug

noct icder nachinist op do hoogte zijn von 2o verschillende types
on stonden van do signalon in gobruik bij do vorschillonde ncat-
schappijcn,.

No het vertoon van zijn dia's, mocht 4 hoeur Do Snct Ramon con
verdicnde ovatic in ontvangst nenen.



Hicrop was hot de bourt aan do he
zijn dia's lict zicn, gonoakt tijdon
in Zwitzcorloand on Noedorland,

De¢ lisyer Fornand, dio ons
s zijn vacantic on verblijf

Het begon net coen rocls nooic opnancn tijdens zijn bezock aan
het Spoorwegruscun to Luz.orn-Zwitzcrlond, Volgens sproker is do
nogzlijkheid nict uiltgecloten ook con bozock t2 brengen azn heb
auto- on vlicgtuignuscun, wij 4slon gracg zijn acning, naar voor
ons lijlkt lhet spoorwegrus.un het ncest intcercssante.

Aon de¢ hand van doze dia's on de commgntanr van spreker, kon non
in dit speorwegnusoun ccen niniatuurspoorwoegbacn bewenderen dic

¢2 gpoorbnan van de Gotthard cvenaord, Verder kresen we nog cnkel
"old=tincrs® lokoioticven on roeizigeorswagens, ingericht als rostas
rant in ozxcnschouw to noncn,

Van deze zuid-oostonlijke richting 1l:idde sproker ong naar het
noorden clwalr we ctrocht kwarien bij onze Noord:nburcnn bij Den
Hacg in het ninicbuurstadje 'Madurodan',

s

Nict alleonlijk hot arnpoloegd. vliogveld, de haven noet zijn hout-
dok, hot vredespaledis ot zijn frasic Zootsong naar natuurlijk
word ong het station met zijn danrbij behorends treincn verbtoond,

Ook hicr mocht sproker, De lieyor Fernand, na het vortonen van
zijn nooic di¥'s, con vordionde ovatic in ontvangst noenoen,

Als derde on laatste progranmator bracht de hecr Vanderstuyf L.
ons nair <izgen lond on nader bepanld nazr 4c wostkust, alwoor
w2 te Zecbrugge het containcertronsport te zicn kregoen, Do tweo
verschillondo types van containoerbrugsen, in gebruik te Zoobrougge
bij hot laden of losson van de containerboot worden ons vertoond,
als ook dc sancnstellingon van treinen on doe afvoer van de Forry':

Hicttegonstrande do unkele dia's dio we to zicn krezen van de
schatboewoszrder, feoitelijk als verassing boedoeld, mogen we zogrion
dat dcze opnancn prachtizg waron,

Colz blecef het anvlous nict achterwege zan hiet adrcs van de Hoor
Vandoerstuyf Loauront,

Dit beotilzonde dan ook het cvinds von onzoe dia-cvond dic con wanr
Succes nag genolnt wordon,

Yol wil il U nog cnkele detbnils woergeven over het niniatuurstad-
Jo "MHWDURODAM"™ biJ Den Hoag, LAllog is or weorg.oeven op schaal -
1:25, B3ij avondschencering zijn de trcinen dis hoet landschap door—
kruizen verlicht; do vaurtoren werpt zijn draciond schijnscl in
1ot rond con de lichthkront toont U het liatste naicuws. (ldurodan
orvat ccn dric I wandcel boulevard cn worlt druk bezocht door
blindc bezookars, Buiton do nornale bezoslken nogen de blindon

¢ objokbten ~onrclken on kunnen zich op deze nanicr con idac vor-
nen hoo hot Vroedogspaleis er "uitziot" on wolke vorn ocon troein
hooft, Wairon zoudon wij dan ziondorogon e m voorstel do.on,
tockononds Janr migschiocn, oon bezock te bringen. Dit niniactuur-
stadje is gonakkelijk to bereikon por spoor totb Den Fang, .n den
verder vanaf ot station -t de trom dor 1lijn 9 of de bus dar
lijn X tot tiadurodan,

Daor sprelen we wel nog ¢oms over, tockonond jacr nisschion,

Dc sccerctaris,



Hoe bevelen wij onze treinen 2

Enkeles der vele mogeli jkheden ...

STOPPEN VAL TREIVEN OP EEN VOORAF BIEPAALDE PLAATS
( afhankelijk van treinlengte )

INLEIDENDE BESPREKINGEN

Het komt meestal voor, dat bv in een station, de treinen stecds stop-
pen aan het ultritsein bestemd voor hun te volgen richting. Is het
een lenge trein, dan stellen er zich geen problemen, maar is het een
korte trein (bv een railbus) dan kan het voorkomen dat hij stopt op
het einle van het perron, dus veraf van het stationsgebouw wanneer

de ligging hierven in het midden is of assymetrisch t.0.v. kaai-
lengte.,

Inplanting (1Ligging) :

=0a - " i perTon - =R = s
l“ﬂ T=0G -

-
k L > Pﬁ.i
Beschouwd men Fig. 1, waarbij ten titel van inlichting volgcnde

gegevens gekend zijn @

- perronlengte 2 200 cm
-~ lengte 0.G. g 40 cm

~ afstand wnlw : 40 cm (normasle stopsectie)
- punt n2n : gewenste pleate laatste wagon trein
- treinlengte : lange trein ¢ 170 cm

normale trcin : 130 cm

korte trein 3 30 cm
Men wenst dus dat in punt w2n de¢ lastste wogon stoot en ¢it onafhan-
kelijk ven ce trcinlengte,

hkogeligjke oplossingen :

lien kan drie mogelijkheden voorap stellen, deze zijn

- manueel 3

- automatisch : mits bijkomende relaisschakecling ;

- automatisch : mits op bestsande seinrelais enkele contacten ncer.

De verder volgendec oplossingen steunen op het derde principe, nl
één of twee (soms meer) contacten bijvoegen.

..................... - blad i B i
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Willekeurig welk het gebruikt materieel is, stellen er zich maar

twee voorwaarden

-

Ze
Ui

looprails mmoetenn geisolecrd zijn ;
alle assen nmnietr geisoleerd.

1fde schikkingen wanneer middenrail door luchtlciding vervangen is.

tvoering

een gesloten contact bijvoecgen op seinrelcis g
bcdrading sanpassen ( een verbinding)
nodige onderbrekingen voorzien.
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erbi] moet men melectief te werk gaan, nl het rollend materiecl en

sporen, welke moten bevolen worden, mocten voldoen san volgende

sen ¢

sanpassing rollend materieel (gemotoriseerd)

- contactpunten per spoor op 2 plaatsen, waarbij de ondcrlinge

asafstand minimum 40 mm moct bedregen

- ¢r npg, op geen enkele wijze, een electrische verbinding bestaan
tussen deze twee assen, en alle andcre assen, welke zelfde po-
leriteit dragen ;

de lengte van de te bevelcn trein moct vooref bepeald zijn, en

mag nict gewijzigd worden ;

de onderbrekingen in de sporen, mocten op cen voorafbepanlde plants

en op vaste onderlingc afstand (zie hoger) per treintype vastge-

legd worden 3

voedingsspanning moet aangepest worden bij wijze dat de stopafstand

maximum 20 mm bedrsagd.

ARKTISCHE UITVOERING :

De
hi
gi

hier volgende schema's zijn enkel bestemd als richtlijn, vermits
erin gecen rekening werd gehouden met de exploitatie van beveili-
ng alsook met de bestaande bedrading.
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WERKING

indien scin veilig, dan is er geen enkele elcctrische keten

onderbroken, dug trein kan doorrijden.

indien scin onveilig, dan is tractiestroom in de stopscctie onder-

broken en staat buitenrail zonder massa, dus trein moet stoppen.

Zoleng er tussen de punten A en B er zich niet gecisolcerde assen
bevinden, dan worden de beide bultenrails voorzicn van massa, dus
motor wordt normesl gevoed (buitenrsil voor B -~ as -~ geisolccr-
de buitenrail - motor)

Indien lastste as voorbij punt B gekomen is, dan is d¢ massa ondcr-
broken, waardoor trcin atopt.

Sein komt op veilig, massa via relaiscontact, dus motor gevocd.

Dus op iedere plaats, tusscn B en stopsectie, kan de motor stroom-
loos gesteld worden, wanneer er geen electrische verbinding bestac
voor het punt A en de geisolcerde bultenrail welke enkel zijn massc-—
voeding krijgt vic dc assen.
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AFVMETINGEN

a s 20 mm

Fig. 5

b : asafstand (twec assen - vocding)

c : lengte trein

Fig. 7 is cen verbeterde versie van de principiéle schakeling (Fig.5)

WERKTING

Sein veilig, geen ondcrbreking in de stroomkcten, dus trcin rijdt

doar,

Sein onvcilig, A en B stroomloos, indien asafstond ~ongep-ast, dan

velt motor stroomloog, dcardoor stoppen (snelheid, due vocdingsspan-

ning moet zodenig zijn deot remafstand meox 20 mm bedroagd).
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cn door Gz he:ar voorzitter Balot R.
konnerit door 4c¢ nassale verkoop dic

Do vergadering werd voorgozo
oorwerp:on in het kadoer von minicstuur.

Doze avond word bijzonlcr
plaats had van bw. odshands

<0y N

Leden van de club koadon ¢ hun mading vinlon on dodon dan ook hun
oogst op naar belicven,

Gans dez: avond werd doan ook ingononcn door dozo naossalo verkoping.,

Terloops kunnen we ook nog aanh:len dat de hoor Do Doove Osear
torug werd opgenoncn in hoet Acuadonisch Zickond

<3
vorblijft or nonclijk in kaner 513 op do viji
31 Jjuli brachton we Lon con bezook on Tondon 1
nu toch cindelijk aan de butoerhand ie, Wij wonsen de hocr Do Bouve
Cocar con spe.fip hergstel too,

D
nuis te Gont. Tij
A 7 )

e

(%)

2, wanrb

'._la
|-
O}

Dezo vorgadoringoavond werd dan busloton net con GéF
verocheddene leodon zwanrbeladen nar huic trolion.

[N
Cy

Do socerotaric,

Do versxdering von 5 augustus word voorgezoetun door do¢ voorzittor
van do club de hosr Dalot Roland.

ils rste punt, dic in bohandoling werd o ononcn, was do verdiro

>3]
verkoop vin 2 roterondc voorwarpen van do voerkoop van 17 Juli,

D¢ voorzittur nocot noodg.dwonsun Mot vergadorlohn .l vorlator

on zich noar zijn werk te bugoven, doch dc avond word verdor afgo-
worit ondur hotb leidercchap van de gzerctaris, worlle oorst de
verslagen voorlas ovor do vorgadoring.n van 3 juli on 17 Juli,

Dicz . 1fdc avond wv:irden nog verschoeidone ingehrijvingon sobookt
van loden dic G ultostap nanr Hw-sur-Lous s on Trezée wonoston modo
te nalion,

O de rustizs sfeer van doze vergadoring con andere wonding to
brengen, kregon we do corieontanr van twsu 2xnvwezige laden, bij

Dot grbruik von dodeny naderbepaald ov .2 hot warato procus dat
zij ondorghan, ovar @z goosdlope on dyurzans, over 4o comereidls
°n nict comicreilile, kortom con nubttize woordenwisseling dic ons
ult do gevolgtrelkking ven hot gosprek lict doorschonuron hoo wij
in tocpassing ven onze miniatuur-spoorwegbaan do dioden diondon o
sobruilken,

Zoals U vanCaas; bt opgencrikt, bij het botroicn van hot lokoa ,
werion or nicuwe tafels con stoclen in ondorgcbracht. Houdt dit
matericel in ocor, woant wij zijn on blijvon otoofc buitonstocndors
P LA e 1. a - 3
: 1g vussenlkonut von onzc voorzitter,

NN

ven N..L2,3, on nozon dnak
dit vorgadoerlokaal ,ratis in gobruil noouon, On doze rodeonon is or
don ook con wedorzijds begrip van ons verlis y (toor hoet lokaal
roin e houdcn on do tafols n sboolsn nioct to boachadigen, Wij
roitonen duc op osniclors bogrip, zodat wo nos l-ng ;jebruik mo-cn
nalkon van dit lokanal,

Oz ¢it verclag to basluiton, sprokon we af op 2% cugustus on 7uts!
op d¢ Koornnarlt, 2an do Sarna on de reis to ondernonsien ondar
hot notto MLdl AJL3B,L, 0. NAUR T-SUR-LIS3T 27 CRIZmow,

D> goerceterio,



Verslag over de reis per autocar met AMSAC
nagr Han sur Lesse en frezde.
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Zondag 24 augustus 196S was de datum die door AMSAC werd uit-
geschreven om met de leden een uitstap te ondernemen naar Han sur Lesse
en hrezée.

Nadat we reeds verscheidene weken, van de maand augustus, in
een tropisch klimaat hadden geleefd was dit niet meer het geval op 24
augustus 1969, de dag van deze uitstap.

Sedert verscheidene dagen hadden wij reeds kennis kunnen maken
met onweders en de daarbij behorende regenvlagen. Cok op deze uitgestip-
pelde dag van onze uitstap waren de regendroppels van de partij.

De lucht zat vol grijs. De weerberichten van 6u.30', langs de
radio omgeroepen, waren de voorspellingen doorslaggeveand en luidden
alsvolgt: zware bewolking en talri jke buien, firis weer met temperaturen
van 14 tot 16 graden.

Het greintje hoop de zon aan de horizon te zien verschi jnen was
slechts een wazige veronderstelling.

Onder het druipig nat werd dan maar, met al de fototoestellen
die ik in mijn bezit had, de tocht aangevat vergezeld van mijn echt-
genote naar de vooraf afgesproken plaats van samenkomst op de Koorn-
markt te Gent.

Bij onze aankomst op de Koornmarkt waren reeds verscheidene
leden op het appel aanwezig, getooid zoals ontdekkingsreizigers met
fototoestellen, cinétoestellen, band of geluidsopnemers, iedereen was
omhulst met regenmantels of regenschermen.

Met deze zwaar beladen objectieven in de hand of op de rug
werden tal van handdrukken uitgewisseld onder de leden dit, in af-
wachting op de komst van de autocar, die ons naar Han sur Lesse en
vervolgens naar Hrezée zou voeren.

Mijn echtgenote had de taak opzich genomen de mondvoorraad onder
haar hoede te nemen, terwijl ik gzelf zorg moest dragen voor de foto-
toestellen en de camera die ik had mneegebracht.

Achteraf bleek dat ik maar weinig gebruik zou maken van degze
fototoestellen ingevolge de slechte weersomstandigheden.

Tien minuten vbér acht wees de klok, van het postgebouw op de
Koornmarkt, toen de autocar de Koormmarkt kwam opgereden.

Ieder deelnemer nam plaats in de bus, naast zijn familie of
kennis.

In het totaal waren er dertig deelnemers wat een waar succes
mag genoemd worden.

Stipt om acht uur werd de motor vaa onze autocar, met zijn tien
versnellingen, anngezet en voerde ons in de richting van de St. Lievens-
brug.

Aan de 8t. Lievensbrug hadden wij inzittenden van de car reeds
opgemerkt dat de wegwijzer 'Brussel A' was doorstreept, het teken dat
de autostrade slechts in één enkele richting mocht bereden worden op de
twee rijbanen gaande van Brussel naar de kust.

Onze autocargeleider had deze maatregel niet opgenmerkt of was
hoogstwaarschi jnlijk niet op de hoogte van deze toepassing die wordt
genomen tijdens de vacantieperiode op zon en fecestdagen.



Hij vervolgde ziyn reisroute over de
St, Lievensbrug langs de Hundelgemsesteen-
weg in de richting van Merelbeke om aldaar
A’i' N de aansluiting te nemen van de autostrade
richting Brussel.

Tot zijn ontstentenis zag hij dan dat het gebruik van de auto-
strade, richting Brussel, voor het verkeer niet toegankelijk was.

Voor ons was het een supplementaire uitstap welke niet voorzien
was in dit programma en waarbij wij de vorderingswerken mochten bewonde-
ren aan de ringvaart en de nisuwe sluis te Merelbeke.

Het roer stevend naar de oude Brusselsestecnweg werd nog een
bi jkomende niet voorziene omleiding door de busgeleider aangedaan, langs
smalle straten, niettegenstaande de duidelijke wegwijzers die op het
parcour waren aangebracht.

Rijdend voorbij het lokomotievendépot, aan de linkerzijde van
onze rijbeweging ¢n aan de rechterzijde het vormingsstation van Merel-
beke, bereikten wij op deze wijze de Brusselsesteenweg.te Melle.

Nauwelijks waren wij de goeds richting opgereden of de inzitten-
den van onze car werden reeds bedacht met een samenbundeling van folders
uitgereikt door de voorzitter van onze club, de heer Balot Roland, wiens
dochtertje eveneens aanwezgig was in het gezelschap.

Iedereen had zijn gading aan documentatie en lezing tot het
eerste 'halte punt' Namen zou bereikt worden.

Tk vraag u om excuus. len cerste afspraak werd ondertussen reeds
gemaakt ecn 'onvoorgziene halte' te maken buiten de agilomeratie van
Brussel. Enkele medereizigers hadden gevraagd even buiten Brussel aan
een noodwendig iets te kunnen voldoen, wat hen dan ook werd toegestaan,

Buiten het grondgebied van Wavre, namelijk te Corbais, werd dan
de 'aangevraagde halte' gehouden aan een luxueuse drankgelegenheid met
als uithangbord 'Palace Dancing'.

Drie dames uit het gezelschap verlieten de car. Niet om de dans-
vloer te gaan bewonderen of te verkenanen maar om het nijpend watergehalte
zijn vrijie koers te laten nemen.

De uitbater en de kelner van deze herberg, die gedacht hadden
de ganse car in hun uitbating te mogen bedienen, werden bij het neusje
van de zalm gevat en moesten zich tevreden stellen met de bediening van
enkele repen chocolade,

Pas hadden wij terug koersgevat in de richting van Namen of wij
kregen het akelig schouwspel te aanschouwen van esn griezelige aanrijdiag
te Walhain St. Paul.

De hulpdienstwagen van het hulpcentrum 900 kwam ons tegemoet
gereden. Twee totaal vernields wagens lagen als een hoop verwrongen oud
ijzer bezijden de rijbaan waarbij een witte speclbal met zijn vijfhoekige
zwarte tekeningen, naast ee¢n der aangereden personenwagens overbleef als
stille getuige van dit griezelig schouwspel. De slachtoffers waren reeds
weggebracht bij onze aankomst aldaar.

Een personenwagen bestuurd door een 22 jarige autogeleider die
uit de richting Wamen kwam gereden, op de steenweg Namen - Brussel in
rechte 1lijn, was geslipt en reed te pletter tegen een personenwagen die
uit de tegenovergestelde richting kwam gereden en had hierop een toer-
auto met veertig toeristen aangeredsn. De balans: één dode en vijf zwaar
gewonden,

Op ieder van ons had dit vreselijk gebsuren een akelige indruk
nagelaten c¢n om de sfeer een andere wending te laten nemen had de bus-
geleider het radiotoestel aangezet.




De reis ging verder en met een warme stem zoals deze van
de Franse zanger Sacha Distel kwamen wij de stad Namen binmengereden.

Onze eerste officiéle halte werd gemaskt aan de gezellige
drankgelegenheid het hotel 'Porte de Fer'.

Na een oponthoud van driekwartuur werd de reis verder ge-
zet in de richting van Han sur Lesse.

Deze maal werd de goede reisroute opgevolgt en bereikten
wij rond 1lu.30' ons tweede officieel halte punt, Han sur Lesse.

Bij onze asankomst aldaar konden wij reeds kenuis maken
met de opgestelde tramstellen die het traject maken Han sur Lesse -
Grot van Han en omgekeerd. Het tramstel werd slechts een voorlopige blik
gegund want de hongerige magen moesten eerst voldaan worden.

Ben cerste afspraask werd gemankt terug aanwezig te zijn
aan de tramstatie om op het voorziene uur van 13u.30' te vertrekken met
het voor ons in huur genomen tramstel naar de Grot van Han heen en terug.

Ieder 1lid van het gezelschap zocht een voor hem uitverkoren
herberg uit om te middagmalen.

Bij het drinken van een glaasje bier of een kop koffie bij
het eten had iedereen ruimschoots de tijd, zonder haast noch spoed, aan-
wezig te zijn op het afgesproken uur van samenkomst aan de tramstatie.

Pas 1l3u. of de leden van het gezelschap kon men reeds ont-
moeten in de onmiddelli jke omgeving van het vertrekpunt van de tram,
hun prooi afwachtend, deze in de vizierhoek van hun camera te brengen
en een foto te maken niettegenstaande de ongunstige weersomstandigheden.,

De leden, gebruikers van bandopnemers, die echter geen
rekening dienden te houden met het regenweder, moch met belichtings of
afstandsmeters, werden ecn eerste maal overstelpt met talrijke geluiden.

Ben opeenvolgende serenad: werd hen aangeboden van een bel-
gerinkel, het alomgekende getoeter van de dieselmotrice en bij het in
beweging brengen van deze motrice het motorgeluid.

De fotografen en kindasten hadden wel hun fotomodel bij de
hand doch het slechte weder kwam hier als spelbreker op het voorplan te
staan.

Nadat iedercen plaats had genomen, op het voor ons gereser-
veerde tramrijtuig, werd de tocht stipt om 13u.30' aaugevat.

D¢ bandopnemers hadden plaats genomen onmiddellijk op of
achter d¢ dieselmotrice en de fotografen hadden post gevat op het plat-
form van het laatste rijtuig van dit tramstel.




len prachtig natuurschoon konden wij in ogenscheuw nemen,
rijdsnde in de richting van de Gret van Han en bij de terugtocht
in de richting van Han sur Lesse.

Nogmaals gezegd spijtig dat de zon ons in de steek liet
bij het maken van foto's.

Bij onze terugkomst te Han sur Lesse werden wij in de moge-
1i jkheid gesteld foto's of filmen te maken van de open of gesloten
tramrijtuigen en de dieselmotrices, voor de bandopneners <een supple=- .
mentair getoeter.

Met dit alles was de reis nog niet teneinde. Wij hadden
immers de¢ belofte gemaaskt een bezoek te brengen aan het 18 ton
wegande juffertje 'Elise', het stoomtrammetje te Brezée,

om deze belofte te volbrengen moesten wij terug plaats
nemen in de bus. Pas hadden wij plaats genomen in de autocar of wij
recds kennis mochten maken met de weergave van de opgenomen geluids-
banden.

De niets vermoedende busbestuurder werd hier in de waan
gebracht en was vanmening dat er iets met zijn bus niet in orde
was toen een der leden de geluidsband liet afrollen met de weer-
gave van het geluid der dieselmotrice, het geknars van de opeen-
wrijvende buffers en het getoeter van de¢ motrice zelf.

Nadat de geleider op de hoogte werd gebracht van dit heuvel
werd de reis verder gezet, langs toeristische wegen, in de richting
van Hrezée.

Bij onze aankomst te Erezée stond 'klise', het stoomtran-
metje, te wachten op onze koust.

De heer Vanderstuyf Laurent, die reeds meerdere malen het
bezoek had gebracht aan de T.T.A. te Lrezée, ging de hand drukken
van de machinist en eigenaar van 'iBlise' de heer Camille Dambruyn.

Jedereen nam plaats op het tramstel, hetzij in de¢ open of
gesloten tramrijtuigen, waarop spoedig het vertreksein werd gegevea
naar de ecrstvolgende halte Blier en vervolgens naar het eindstation
Amonines.

den 1id van ons gezelschap was te Blier achtergebleven op
zoek naar groot wild en de kiekens die ons verleden jaar bij de
terugtocht van de dieselmotrice hadden doen stoppen, om deze op de
film te brengen.

Bij onze terugtocht van Amonines konden wij dan dit 1lid
terug oppikken die ondertussen zijn gewenste opname van groot wild,
kiekens, de waterlcop van de Aisne en andere merkwaardigheden op de
film had gebracht.

Tijdens deze rit konden de leden met volle teugen van de
rook genieten die 'Elise' het luchtruim instuurde.

Langs neus en longen werd verder deze waln geconserveerd.

Niet minder bleef er over van de scherpe toon van nlises
fluitsignaal en waarbij het laitste toontje op de geluidsbanden
werd vastgelegt.

Op dit fluit en rookconcert bereikten wij terug de plaats
van ons vertrekpunt, Pont d'lBrezée.

Het valt wel aan te stippen dat deze reis met het stoom-
tramaetje, dat bij uitzondering door AMSAC in huur was genomen,
een ietje te kortstondig was. Wij hadden juist de tijd, bij onze
aankomst met de bus aan de Pont d'krezée, van in te stappen op het
transtel en plaats te nemen toen het vertreksein reeds werd gegsven.



Door een onvoorzien defekt bij de elektrische noodbelinsta-
latie, en hierdoor een onvoorziene halte werd gemaakt, konden wij
bij deze gelegenheid enkele foto's maken in een versnelt tempo.

Wel mag gezegt worden dat wij bij onze terugkomst te Pout
d'frezée een super serenade ten gehore kregen, van scherpe tonen,
van Elises fluitsignaal en een vertikaal rookgordija dat door de
machinist de lucht werd ingestuurd.

Nadat de leden het lantste metertje film aan deze opname
hadden verbruikt kon de gewenste documentatie worden aangekocht
in het 'Relais du 7.T.A.', alvorens terug plaats te nemen in de
autocar en ons bij deze terugtocht naar Namen zou voeren.

Jedereen was voldaan van dit bezoek aan '§lise' en haar
bescherm heilige, de machinist eigenaar, Camille bDambruyn.

De reis verliep verder over Namen alwaar een nalte was
voorzien.,

De bus hield stil aan het station en iedereen trok naar de
drankgelegenheid, hotel 'Porte de Fer', alwaar de resterende boter-
hammen werden opgeéten.

Rond 1%u.30' was het vertrek van de autocar terug voorzien
naar Gent en iedereen was op het appel aanwezig zodat zonder ver-
traging de reis werd verdergezet.

Langs dezelfde weg zoals wij naar Namen gekomen waren reden
wi] terug naar Gent om de Koornmarkt te bereiken rond 22u.

Moge de foto's, filmen en bandopnamen getuigen zijn van deze
uitstap voor degenen die hiervan nog onwetend zijn, in samenwerking
met A.M.S.A.C., in de gelegenheid te stellen de merkwaardigheden te
bewonderen die in het gedeelte van ons land een leerrijke oasis van
pozie en schoonheid maken.

De secretaris.
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VOEDINGSEKETEDNS :
CONTROLE van POLARITEIT en/of FAZE
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ALGEMELNHEDEN ¢

Wanneer twee of meerdecre voedingseenheden parallel geschakeld zijn,

moet aan de vereiste voldaasn worden dat de polariteit en/of faze ge-
1lijk en/of gelijklopend zijn. Is dit niet het geval, dan kunnen er

blijvende of tijdelijke kortsluitingen optreden, die schadelijke ge-
volgen kunnen hebben op de gebruikte apparatuur.

LEENVOUDICL CONTROLE MIDDELEN

Deze controle kan op meerdere wijzen uitgevoerd worden, waarbij de
meest cenvoudige zijn : - meting (bv spanningsmeting)

- controle-lamp (relais, enz)
Opmerkinzen

- voor dc eenvoud zal allcen ce controle-lamp besproken worden g

~ het spanningsbercik van dezc controle-lamp moet minimum gelijk
zijn aan de algcbralische som der spanninzcen van de bronncn waar-—
tussen gemeten word.,

PRAKTISCHE OPLOSSINGEN (toepassclijk op AC cn DC)

. Gt B S S iy it s o ey e S o s S P W S

1. Twee bronnen welke ELN gemeenschappelijke pool hebben

&

R WERKING
+ |F~~m~m~w7-"~~~ a) A cn B kortpesloten, gecen poten—

tiaalverschil, lamp is spannings-

loos.
L e b) A en B opch, beide bronnen juist
’ ;Ki gecschakeld, geen potcentiaalver-

schil tusscn Brl2 en Br22, lamp

s | is spanningsloos.
{

) ‘o c) A en B open, foutieve schake-
A} 17T ling Brl en Br2, dan kan er een
| Br 1 f””“T“””é Br 2 stroom vloeicn, bv Brly - Br2; -
E— ; e en Br2 - Br22 - lamp - Brl2 ~ Brl

) = sloten keten (of omgekeerd

Fig, 1 ge ‘ en ( = )

BELANGRIJE : deze proef word ideaal uitgevoerd, wannecr de uitgangs-
spanning van beide bromnen gelijk zijn. 2Zijn deze ver-
schillend, dan kan, alhouwel Jjuiste schakeling, een
lekstroom ontstaan, welk de lamp doet opgloeien.



2. Twee bronnen welke GEEN gemeenschappcliike pool hebben @

worden,
A B
" .‘.- vt s o A b = i
| f
i AY B! !
f g

Voorkeur

N
i\b’
|

el v = mam
+

a2 -
!
 Br 1| | Br 2 |
| ; , |
Fig. 2
A B
PV TR |
I Al B
|
? L
; R S—
«1 2 ) 2
—— el =)
| Br 1 | I Br 2!
I‘--'- _____.,..__..! 2__....,...__..- . !
Fig. 3

In dit geval kan het controlecircuit op twee wijzen uitgevoerd

Begchrijving Pig. 2 en 3

gezilen exr GEEN gemcenschappelijke
pool voorzien is, kan het toch ge-
beuren dat de twee circuiten met
elkaar verbinding kunnen meken.
Deze fictieve verbindingspunten
zijn ¢ 4 - B

Al- B!

Wanneer men de electrische verbin-
ding tot stand brengt tussen de
punten A - B (Fig. 2) of tussen
A'-B' (Fig. 3) dan bekomt men cen
analoge schakeling zoals fig. 1
Alzo kan men dezelfde bespreking
over de wcerking houden als in
vorig punt besproken.
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1., Handelsmaterizal @

uitgaande van de veststelling

dat de apparatuur (van cenzelfde

producent) normaal identisch is

opgcbouwd, hebben wij twec mo-

gelijkheden

a) één der beide primaire ketens
ompolen (netaansluiting)

b) één der beide sccundaire kcteig empolen.

eerste oplossing (primasire keten), want in de tweede

oplosging liggen sommige gevarcn verscholcn.

1 s e e e e e S i St e et B o} S s Ty e b et et Yt Bt S S e ot Ak g e o St e et e ot et St it S St ot o T T B 4 ot = e 4+ sy d s e e e o

2. Eigen opbouw

hicrin zijn de beide hoger gegeven oplossingen mogelijk, maar men
moet rekening houden met de electrische opbouw dcr componenten,
dat kean verechillend zijn (cn onbekend),
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| OORZALAK VAN HET VERSCHIJNSEL |

Hicrover zazl geen uitleg verstrekt worden, en ait om volgende reden @ :
voor de bewijsvoering is een volledige studic noodzakelijk handelend
over de structuur cn werking van transformatoren cn gelijkrichters
(verschijnselen, equivalente schema's, wiskundige bepaling, theo-

retische pamenstelling, verliezen) hetgene wat tot het professioncle
vlak behoord.

PERSOONLIJKE NOTA'S

Aby— — __.__.._.____._.____.__,._______4._.__,__.___.____._.__._._.__.__.__._._.._.________.._....__1

MAREEN G
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Wanneer men gebruik maakt van de (halfgeleider-) DIODE en haar karak-
teristieken, kan men volgende schakeling opstellen, waarbij de pola-
riteit zichtbaor gemazkt word via controle-lampjes.

De schakeling geeft gteeds de pola-

| ]
L riteit aan, zowel met belaste of

r
//\ Dy ] onbelaste generator (uitgezonderd

—— o  —— oy S St St Pmm S S S

Verbr bij kortgeslotcn verbruiker).
C?L
Fig. 1

WERKING ¢ (zie Fig. 1)

- A pos D1 geleidend - L1 licht op
o gesperd - L2 uitgedoofd
- B pos : D2 geleidend -~ L2 licht op

1 geeperd - Ll uitgcdoofd

— o o o —

Het ken soms noodzakelijk zijn om een begren-
zingsweerstand in seric te gchokelen met

Dl-Ll en D2 L2, dit voor stroom- en spannings-
begrenzing (Fig. 2).

-—

(gegevens enkel ten titel ven inlichting)

EmaX : 20V
Lamp = Enom c 7TV o Inom : 100 mA
Diode ¢ 0OA 9 : -meax ¢t 25V IDmax : 270 mhA

Serieweceratanc Rs
R
g

PERSOONLIJKE NOTA'S

.————————_.—_—-—-——_.—

(wanneer Ri-diode verwesrloosd word)
: ongeveer 150 ohm - 1,5 Watt (instelbaar)

MAREEN A
MAREED %ka
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VISUELE CONTROLE VAN VOEDINGSLEIDINGEN :
STROON- _en SPANNINGSCONTROLE
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ALGENBENHEDEN

De hier besproken schakelingen kunnen overal toegepast worden.

Het voordeel van de visuele controle-cenheid bestaat in het feit dat,
bij uitgebreide schakelingen, het stecds mogelijk is (indien centra-
lisatie) in een oogopslag, een volledig overzicht te hebben van de
electrische toestand wearin elke keten zich bevind.

SCHAKELINGEN

1. BASISSCH,KELING
twce stroomvoerende geleiders (tussen bron en verbruiker), bevei~

ligd mct smeltveiligheden (of automsatische veiligheden) (1 of 2)
wanarvan de werking steeds moet gecontroleerd worden.

- - | — - Hierbij 2zijn gcgeven s
Gen Verbr - acngelegde spanning E
----- -~ nominalc stroom I
i
Beg. 1 - meximum stroom Ipnv
iy din

opmerking : 1in de besprokcn schema's zal telkeris ma~r één bevel-

liging voorzicn zijn, dit voor de eenvoud van tekenen

en beeprcken. Indicn twee velligheden, don moet de
stroombeveiligingscontrole ondubbeld worden.

2., SPLUNINGSCOETROLE
Wannecr cen sp E van de bron over de geleiders steant, dan gloeit

lamp L op, en dit zowel bij belastc of onbeleste bron. Dc lamp L
is stecds tc beschouwcn alg een verbruikcr, Is de verbruiker in
kortsluiting, dan dooft L uit (geen potentinal verschil over de

¥lemmen) .
T g
Gen Qg% Verbr




3. STROOMCONTROLE

Indien een normale stroom afgeleverd word door de generator aan de

verbruiker, dan gloeit L niet op (gcen pot. verschil over de klem~-

) S
T T f
Z
Gen Cg; Verbr
L
FPige 3

men, want L is kortgcsloten door Z).

Stijgt de door dc¢ gcnerator afgele-~
verde stroom tot cen waarde grotecr
dan ImaX
dan onderbreckt Z de keten, hierdoor

ven Z (bv kortsluiting),

vloeit de¢ stroom door L, welke dan
oplicht.

In de praktiik is de¢ bron kortgeslo-

tcn, manr door asngepestc waarden

van de componenten (lamp, wecrstand)

kunnen wij deze kortelulting beperken, weardoor de bron de schoke-
ling ziet als een wnieuwen verbruiker.

PRAKTISCIE SCHAKELING

S S ey e S o v S — —

Wanneer wij de figuren (2) en (3)

samen vocgen in Fig. 1 dan bekomen

wij de praktische uitvoering (Fig.4) geschikt voor stroom- en span-

i
I
i
|

ningscontrole, mits het invocren van sommige (facultatieve) weerstanden.

De in de schakeling opgenomen wccrstanden hebben als functic de span-

ning ovcer en de stroom door de controle-lampen te begrenzen, m.a.w.
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Gegeveng ¢ spanning E : 20 V

stroom Toex ! 5 A (waorde smeltzekering)
controle-lampen L1 en L2 s Enom N \
Inom : 0,1 A
Gevraagd : waarde en vermogen van Rl en R2
Vereigte TPormules 3
Spanning : E = I.R (1)
Vermogen ¢ P = E.I = 12,R R (2)
j fay - . { - mmLﬂ
Spanningsdeler (onbclast) E; =E. Y, (3)
Oploseging
~ opgenomen vermosen door Ll en L2 (voor Info)
P=Eom* Typop = 7% 0,1 =0,77VL=0,7W (2}
- inwendige weerstand Ri ven Ll en L2
E
rom 7 .
R. = = = 70 s (1)
i Inom 0,1
- wij hebben in de praktijk volgende schekeling (Fig. 5), wacrin
—reotone Bl e R = Rl = R2 (onbekcnde )
s . | R, = 70
nom; | -1 ——, R T = 20 V
1 — -
- z ; Epom = TV
1 }
= n5ﬁ‘*~_m#‘_"ER-uﬂm’ Inom = 0,14 R (3)
n‘ 5‘ 4 J ° T - 'R e i
€q . FPormule : Ep E . IR Ri
- uit de gegevens kunnen wij de waarde ven ER bepalen @
Ep =E-E ,=20-7=137V (serieschakeling)
- ne omrekening Fformulc (3) bekomt men
E5, « R,
S S
R = g~ o (3)
- 2.x 70 _ 910
=5F=3 = = 130
~ Gediseipeerd vermogen in R
P=1I%R=0,12x 130 = 1,3 W (2)

Te kiezen wecrstonden : 1302~ 1,3 W
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De hierboven besproken schakelingen kunnen overal toegepast worden,
zowel bij lage of hoge spanningen en stromen. Ilen dient echter
rekening te houden met de electrische karakteristieken ven de ge-
bruikte componenten.

llen dient wel rekening te houden met het feit dat dit controle-scha~ |

kelingen zijn en dat dazarom het opgenomen vermogen klein moet zijn
ten opzichte ven het afgelcverd vermogen door de bron (opgenomen
vermogen door de verbruikers).

De hier in het voorbecld aangehaclde wacrden van dc controle-lampen
(7 V-0, &) zijn courant te verkrijgen (schaelverlichting radio-
toestellen).

Wanneer men deze schakelingen wenst toe te passen op het net, dan
kan men de hiervoor geconstrueerde neon-verklikkers gebruiken

(220 V) waardoor het schakelschema vereenvoudigd is (zoals in Fig.
2 en 3)., In dat geval is het stroomverbruik minimarl. %ie even-
eens nwvoorwaarden® gesteld door distributie-sector.

De begrcngingsweerstanden kunnen ook vervangen worden (in sommige
gevellen) door condensatoren (niet aan te raden voor mindcr bevoeg~
den op electrisch en clectronisch gebicd).
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Verslag over do vergndering van €-5-1886¢,

Ondcr voorzitterschap van do hoer Balot R., word dc vergado-
ring voorgczoeten, VWeldra stolde hij Je o nwezise loden in lsennde
over do arnvezigheid van de hoeren V.n&;rstuyf Lourent, dond
cn Haurits., Cp de dag van onze versaicring was do nosler voan
onzc scuntbewanrdcr, Mevrouw Do Bast Stgphxnio, cchbgonot. var
de heer Vandoerstuyf TBdnond pleclibis begraven.

Longs doze wog geven wij nognanls ons ncdsgevoclon t2 kennen
tegenover de fanilie Vandorstuyf ingevolge dit drosvig afstor-

ven.,

Hicrop ;nf do howr voorzitter ons li:zing von zijn briof dic
hij had goricht a~n et Bestuur van T.T..\, te Bruss.l, in nnan
van do loeden ven L.IL,8.4.0., Aic hun ontevrodonheid haddon
uit odrultt over do huurnance van st stoontram-ctje te Trozao.

Do dirclktic van 4o T.7..., had hicrop laten weten dat zij con

ondcrzocz zoudcn inotellen nnar aqnloiding van onze klacht,

Wij wachvon Gus not spanning naar o dsfinitiove uitolag van
Ait onlcrmock,

1z tweode sorolor kwan amn do beurt de sevistaria, D'hoolaogs
A., dic ons vorslag uitbracht over 2o rois naar don-gur-Tooso
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Na de¢ voorloezing van dit verslo: kvan e heer Dolot R, toerug
klcuren lict aanbrengsen con vorvolseno
bij de scininrichting in dionct bij

le Nationale Haa’schappij der Boeloisehe Spoorvegun,

Son aongonana vc“5adoringgivond werd C~n bosloton, wonrbi]
wlj rocds inzage konlon nonen van ~on roclis foto's, ovpgeonorien
00

r con 1lid die de reis had ncconcnackt ntar dan-sur-Ticgsc on

S S S i B e e 4 M e G G MR s A B 4ol MR S S s S Eeed i 3 L8 Gt

VWIST U Da® Loveee

¢e lok 0l.220 (het grote voorbecld voor Jc¢ ol,220 van TTL.)
op 12 oktober 1968 door dc¢ D.B., buiten dionot woerd



413 zal nochtans niot can de snijbranders ton offer vallon,
want zc wordt voor hot naguslacht bawaard on wel in de stad
Trouchtlingen., Do lok blijft cigendon von 7o D.B., doch wordt

ondecrhoulzn Coor Jd¢ stad.
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Deze avond stond in st tokon ven roishorinnc—

ringon aan IFrezoe on HQﬂ—Sur~JOSSC 1969.

Goezien do voorzitter naar weor cong nachtdionst
ker:n en hij toch ook graog nog iots zou gsziun no

s8tint op 20 uur dec voorztolling beconnsn., Do ccersbe dis an
de beurt kwan was dhr, Schellynck, hij toonde nict allcoen
beclden van 1969, ook onzc reis van 1968 kuan onn do baurt,

.

Alnrocwel hier on Jdaor con wazis boeld, had’icn we toch veel go-
noLgen Lan zijn filp. Yij wisten cchibor nict dat we tijdons
onz. rois ~an con froot sovoar ontunonten, wic sclisbste onze
veroazing toen we 2lotscling op hot witte sehor: con locuw

op onc zazgen toespringin, hicrned: bowoos ong 1id dnt hij

de knopen von het vak kent, Do volg.mdic cincast was onzo

A

gsecretaris, de heer D'hoolacge; hij bewsert dnt dit zijn

L)
serste fil: wes, wij zullon hoew nor coloven, Het was in ol-
geval prachtip, de nont:gu, <o opnnite, alles, voor het work
Sn We zopron, prificist e D'hoolacge,

C st
Tonslotte bdeQS de heoer 2drvong Vo néerstuyf, dat vader Vand :r-

stuyf mev gerust scowebten do bancopnoiior nas noteren on zich
nizt on de Jiad noet bekoanercen, want Nij hooft in zijn zoon

o)
cen goede opvolger gevonden, Tijdens dczo verscehillenic voor—
stellinzon konden we do celuidsnpnancn horen von 4o horon
Vancoerstuyf on Pucrs, zodat wo volledig in de sfeur gora - Jbon,
Dat al deze ladon con verdiond applaus nochten in ontvanzst
nenen, sprecltt vanzelf. De avond cindigde tenslotte in de

.'

tweede zal, waar we nor, 2eas not de trein



